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Cabriolet-Fahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahr zeug 
mit zumindest einem flexiblen Dachbereich, der 
auch im wesentlichen das ganze Dach umfassen 
kann, nach dem oberbegriff des Anspruchs 1 sowie 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 6. 

Die DE 101 40 232 Al zeigt ein Cabriolet- 
Fahrzeug mit einexn starren hinteren Dachteil und 
einem daran in Fahrtrichtung anschliefcenden fle- 
xiblen Dacbbereich, der einen von mehreren 
Querspriegeln untergri f f enen Dachbezug umfafit. 
Die Querspriegel glad liber seitliche Rahmenteile 
in bekannter Weise miteinander verbunden. Zum 
Offnen des flexiblen Dachbereichs werden dieses 
Rahmenteile urn vertikale Achsen gegeneinander 
eingeschwenkt. Hierzu dienen mehrere, an den je- 
weiligen Fahrzeuglangsseiten angeordnete Antrie- 
be. Diese mtissen, urn eine gleichmafiige Dachbe- 
reichsverkarzung in der Of f nungsphase zu gewahr- 
leisten, miteinander synchronisiert sein, was 
aufwendig ist. Zudem sind 1st die gezeigte Ein- 
faltmechanik der seitlichen Rahmenteile kompli- 
ziert, und es mfissen zusatzliche MaGnahmen ge- 
troffen werden, urn ein unkontrolliertes Falten 
des Dachbezugs und dessen Einklemmen in Gelenk- 
bereichen zu vermeiden. 



Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, 
Cabriolet-Fahrzeug der genannten Art hinsicht- 
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lich der Cffnungskinematik des flexiblen Dachbe- 
reichs zu optimieren. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Cab- 
riolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
1 und durch ein Cabriolet-Fahrzeug mit den Merk- 
malen des Anspruchs 6, die einzeln oder in Kom- 
bination miteinander verwirklicht sein konnen. 
Vorteilhafte Ausgestaltungen dee Gegenstandes 
der Erfindung ergeben sich aus den weiteren An- 
spriichen 2 bis 5 und 7 bis 17. 

Durch die erfindungsgemafie Ausbildung nach An- 
spruch 1 ist eine mechanische Zwangslangsfiihrung 
des flexiblen Dachbereichs bewirkt . Es ist daher 
verhindert, daS bei dessen Bffnung gegentiberlie- 
gende Langsseitenbereiche unterschiedlich 

schnell nach hinten verlagert werden und sich. 
der Dachberelch schrag stellen kann. wahrend der 
dffnungsbewegung liegen die Querspriegel somit 
auch ohne Synchroni-sationsmaEnahmen jederzeit 
parallel zueinander. Seitliche Gestangeteile 
sind entbehrlich, so da* sich eine groSe Kopf- 
und Schulterfreiheit auch wahrend der Dachbewe- 
gung ergibt. 

Durch ein vorteilhaf tes Ineinandergreif en von 
Langs fuhrungshilf en und Lfingsf uhrungsansatzen - 
auch bei geschlossenem Dach - ist ein Einfadel- 
vorgang der Telle entbehrlich. Die Dachoffnung 
ist dadurch beschleunigt. 
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Insbesondere wenn ein starres hinteres Dachteil 
vorgesehen ist, an das sich der flexible Dachbe- 
reich nach vorne hin anschlie&t, kann die 6ff- 
nung weiter beschleunigt werden, wenn wahrend 
des Absenkens des starren Dachteils gleichzeitig 
die Verkttrzungsbewegung des vorderen, flexiblen 
Dachbereichs stattfindet. 

Wenn die Fuhrungshilf en und Ftihrungsansatze von 
dem Antrieb vollstandig entkoppelt sind, ist die 
Konstruktion zudem vereinf acht . 



Dabei kann fur den Antrieb ein einziges Organ, 
etwa ein Hydraulikzylinder , ausreichend sein, 
15 wenn dieser die Antriebskraf t ttber ein in der 
Langsmittelebene liegendes Scherengitter • auf den 
flexiblen Dachbereich vermittelt . Durch die 
bierbei nicht zwingende, jedoch vorteilhafte 
Kombination mit den Langs fuhrungs ansa tz en und 
LSngsfuhrungshilfen ist trotz des nur einen mit- 
tigen Antriebs wiederum die Parallelbewegung 
beider Langsseiten aucb ohne seitliche Rahmen- 
teile sichergestellt. in jedem Fall 1st bei Ver- 
wirklichung des Antriebs uber das zentrale Sche- 
25 rengitter die Kopf- und Schulter f reihei t erhoht, 
da seitliche Telle der Antriebskinematik, die 
insbesondere wahrend der Bewegung des Daches zu 
Raumeinschrankungen ftthren, fehlen. 



Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus einem in der zeichnung darge- 
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stellten und nachfolgend beschriebenen Ausfuh- 
rungsbelspiel des Gegens tandes der Erfindung. 

In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 eine schematische perspektivische An- 
sicht eines abgebrochen dargestell ten 
erf indungsgemSfcen Cabriolet-Fahrzeugs 
bei geschlossenem Dach mit - der ttber- 
sicht halber transparent darge-s tell tern 
- Dachbezug, 



Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 wahrend 
der Dachoffnung mit gleichzeitig nach 
15 unten schwenkendem starrem Dachteil und 

sich verkurzendem flexiblem Dachbereich, 

Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 bei 
weiter fortschrei tender Dachoffnung bzw. 
in einer fruheren Phase des Dachschlie- 
Sens , 

Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3. bei 
weiter fortschrei tender DachSffnung bzw. 
in einer friiheren Phase des Dachschlie- 
JSens , 

Fig. 5 eine Sei tenansicht etwa aus Richtung des 
Pfeils V in Fig. 4 auf das vollstandig 
geoffnete Dach. 



30 
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Das erfindungsgemafie Cabriolet-Fahrzeug 1 ist in 
Fig. 1 in seinem oberen und mittleren Bereich, 
der den Insassenraum 2 umfafit, schematisch dar- 
geatellt. Dieser ist iiberdeckbar von einem be- 
5 weglichen Dach 3, das in der Darstellung nach 
Fig. 1 gescblossen ist. 

Im Ausfuhrungsbeispiel umfafit das Dach 3 ein 
starres hinteres Dachteil 4, das hier eine kup- 
10 pelartige Heckscheibe 5 umfafit, die aufierhalb 
eines mittleren Durchsichtbereichs mit einer 
dunklen, licht- und/oder warmeabsorbierenden Be- 
schichtung versehen sein kann. Dieses ist an der 
Karosserie 6 iiber seitliche Hauptlager 7 
schwenkbeweglich angebunden und kann vollstandig 
in dieser unterhalb einer Fensterbrustungslinie 
8 abgelegt werden. zum Verschwenken des hinteren 
Dachteils 4 um die Hauptlager 7 dienen seitliche 
Antr.iebsbrgane 9, sofern ein automatisches Dach- 
offnen und -schliefien verwirklicht werden soil. 



15 



20 



An das starre Dachteil 4 schliefit sich bei ge- 
schlossenem Dach (Fig. i> in Pahrtrichtung F ein 
insgesamt mit 10 bezeichneter flexibler Dachbe- 
25 reich an. Dieser umfafit einen beispielsweise 
textil oder aus Kunststoff gebildeten Bezug ll, 
der in Fig. i der Ubersichtlichkei t halber 
transparent dargestellt ist. Dadurch sind mehre- 
re den Bezug u abstutzende, Querspriegel 12, 
13, 14, 15, 16 sichtbar. Der vordere Spriegel 12 
bildet hier die sog. Dachspitze, die bei g e - 



30 
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schlossenem Dach 3 mit dem Windschut zscheiben- 
rahmen 17 verriegelt ist. 

Der Bezug 11 ist weiterhin untergriffen von ei- 
5 nem zentralen und symmetrisch zur vertikalen 
FahrzeuglSngsmittelebene 21 liegenden Scheren- 
gitter 18. Dieses ist zumindest mit dem vorderen 
Querspriegel 12 verbunden. Das Scherengi tter 18 
liegt in der Ers treckungsebene des flexiblen 
10 Dachbereichs 10 und weist eine Mehrzahl von 
senkrecht hierzu stehenden Schwenkachsen 19 auf, 
urn die herum die einzelnen Lenker 20 des Sche- 
rengitters ein- und ausschwenkbar sind. 

15 Durch die Lage in der Erstreckungsebene des Da- 
ches 3 ergibt sich eine minimales und flaches 
PackmaS fur das eingefaltete Scherengi tter 18 
bei gefiffnetem Dach. Durch die in der Langsmit- 
telebena liegende zentrale Anordnuag des Sche- 
rengitters 18 liegt es auch bei gedffnetem Dach 
3 mittig in einera Bereich, in dem sich keine mit 
dem Hauptlager 7 verbundenen Gestangeteile 19 
Oder Antriebsteile 9 befinden. Zudem sind Kopf- 
und Schulterfreiheit durch die zentrale Anord- 
25 nung signifikant erhoht . Seitliche Rahmenteile 
fur einen Antrieb der Dacheinf al tbewegung sind 
vollstandig entbehrlich. 

In Kreuzungspunkten 22 der Lenker 20 sind diese 
30 mit den hinter der Dachspitze 12 liegenden 
Querspriegeln 13, 14, 15 verbunden, was nicht 
zwingend ist. Durch die verbindung mit samtli- 
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chen Spriegeln konnen diese jedoch beim Offnen 
gleichmaSig ihren Abstand zueinander vermindern, 
da sie jeder far sich bei Einschwenken der Len- 
ker 20 um die Achsen 19 mit nach hinten gezogen 
werden. 

Der flexible Dachbereich 10 umfa£t an den 
Querspriegeln 13, 14, 15, jeweils beidseits der 
vertikalen Langsmi ttelebene 21 und symmetrisch 
zu dieser jeweils zwei Langsf tihrungshilf en 23, 
24, 25 und zwei Langsf uhrungsansatze 27, 28, 29. 
Der vordere Spriegel 12 tragt zusatzlich zwei 
Langsf uhrungsansatze 3 0, und hinter dem rtlckwar- 
tigsten Spriegel 16 sind zusatzlich zwei Langs- 
15 fuhrungshilfen 26 angeordnet. Letztgenannte sind 
mit den Lenkern 19 der Schwenkmechanik fur das 
hintere starre Dachteil 4 verbunden. 

Die UngsfdhrungsansStze 27, 28, 29, 30 sind als 
20 formstabile Kohrabschnitte ausgebildet und 
erstrecken sich in Draufsicht parallel zur Fahr- 
zeuglan'gsrichtung, wobei auch eine leichte Ab- 
winklung hierzu mc-glich ware. Gegentlber der Ho- 
rizontalen sind sie entweder insgesamt entspre- 
chend der Dachwdlbung leicht schrag gestellt 
und/oder jeweils in sich gebogen, was insbeson- 
dere bei kurzen Dachern mit starker Wttlbung op- 
tisch positiv ist. 



25 



30 



e- 



Die Langsf tihrungshil fen 23, 24, 25, 26 sind 
benfalls formstabil und umfassen Hiilsenkorper , 
die jeweils entsprechend der Dachkriimmung ge- 
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neigt sind und in die jeweils Langs fu.hr ungsan- 
satze 27, 28, 29, 30 eingreifen. Die Weite der 
jeweiligen Htilse ist so bemessen,. dafi sie den 
jeweils eingreif enden Langsf uhrungsansat z 23, 
5 24, 25, 26 dicht umgreift, jedoch eine Relativ- 
bewegung der Teile zueinander parallel zur 
Erstreckung des Langsansatzes 23, 24, 25, 26 er- 
moglicht. Im Ausf iihrungsbeispiel besteht die 
Eingrif f sstellung der Teile nicht nur bei sich 
10 bewegendem Oder geSffnetem Dach, sondern auch 
bei geschlossenem Dach, so daS keine gesonderten 
MaSnahmen ftir ein zentriertes Einfadeln vorgese- 
hen werden miisgen. 

15 Ober die Langsf Ghrungshil fen 23, 24, 25, 2 6 und 
Langsf uhrungsansat ze 27, 28, 29, 30 mufi keine 
Antriebskraf t vermittelt werden, so daS auch 
keine Synchronisation der Bewegung der Dachsei- 
ten erforderlich ist. Die Kraf teinlei tung ge- 

20 schieht allein iiber das mittig liegende Scheren- 
gitter und ein zentrales Antriebsorgan 31, das 
die Lenker 20 um die Achsen 19 verschwenkt, 

Im einzelnen ist die Anordnung von Langs fuh- 
25 rungshilfen 23 , 24, 25, 26 und Langs ftihrungsan- 
satzen 27, 28, 29, 30 im gezeichneten Ausfuh- 
rungsbeispiel wie folgt: 

An der Dachspitze 12 sind symmetrisch lediglich 
30 zwei Rohrstucke 30 angeordnet, die nach hinten 
weisen und in Hiilsen der Langs fuhrungshilf en 23 
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Insgesamt sind daher die Langs fuhrungsansatze 
30, 27, 28, 29 hintereinanderl iegender Spriegel 
12, 13, 14, 15 be2uglich der vertikalen Langs- 
mi ttelebene 21 versetzt zueinander angeordnet, 
namlich derart, dafi sie von vorne nach hint en- 
inimer weiter aufcen angeordnet sind. Eine Kolli- 
sion der Rohrstiicke ist daher auch bei der Dach- 
offnung mit sich verkurzendem Dachbereich 10 
vermieden. 

Gleichzeitig liegen jedoch an jedem Spriegel 13, 
14, 15 die Langsf uhrungshilf e 23, 24, 25 fur den 
Langsfuhrungsansatz 30, 27, 28 des jeweils vor- 
geordneten Spriegels und der eigene Langsfuh- 
rungsansatz 27, 28, 29 unmittelbar benachbart, 
so dafi die Langsfiihrungsansatze 27, 28, 29, 30 
insgesamt einen Langsrahmen fur den Dachbereich 
10 ausbilden und bei geoffnetem Dach 3 unmittel- 
bar nebeneinander liegen. 

zum Offnen des Daches 3 werden von Anfang an (tf- 
bergang von Figur 1 zu Figur 2) sowohl das hin- 
tere Dachteil 4 in die Karosserie 6 abwarts ver- 
schwenkt als auch der vprdere Dachbereich 10 
verkttrzt und aufwarts gestellt, so dafi am Ende 
beide Dachteile 4, 10 unter der Fensterbrtls- 
tungslinie 8 liegen (Fig. 5 ) . Die Dachbewegung 
ist aufgrund dieser Kombination von gleichzeiti- 
gen Bewegungsablauf en erheblich beschleunigt . 

Durch die hier gezeigte Senkrechtstellung des 
vorderen Dachteils 10 wfihrend der Offnung stehen 
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bei vollstandig abgesenktem Dach 3 die Langsftth- 
rungsansatze 30, 27, 28, 29 in wesentlichen ver- 
tical und nebeneinander (Fig. 5), so dafi ein 
flaches Paket von wegen der Verkiirzung geringer 
Hfihenerstreckung gebildet ist, das etwa hinter 
den Lehnen einer Sitzreihe ohne groSe Koffer- 
raumeinschrankung plaziert werden kann. Das hin- 
tere Dachteil 4 liegt dann tiber diesem Paket o- 
der leicht dahinter unter einer Kof t erraumklappe 
und benotigt mit seiner nach auSen weisenden 
WSlbung ebenfalls nur wenig Raum . 



01-FEB-2006 18:54 UON:BUSSE 



05971991464 



AN: 703 598 8619 



S. 013^064 



12 



Anspr<iche; 



10 



15 



Cabriolet-Fahrzeug (1) mit zumindest einem 
flexiblen, von tlber seinen Langsverlauf hin- 
tereinander liegenden Quer spriegeln 

(12? 13; 14; 15; 16) gesttttzten Dachbereich 
(10), der zu seiner Gffnung durch Verlage- 
rung von Querspriegeln (12 ; 13 ; 14; 15) mit ei- 
ner Bewegungskomponente in Fahrzeug- 
langsrichtung verkiirzbar ist, 
dadurch gekenazeichnet, 

daS zumindest einem Querspriegel (13; 14; 15) 
eine Langs fuhrungshi If e (23?24;25) zur Zu- 
sammenwirkung mit einem in deren Richtung 
weisenden Langsfuhrungsansatz (30; 27; 28) ei- 
nes weiteren Querspriegels (12; 13; 14) zuge- 
ordnet ist. 



20 



25 



Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzelchnet, 

da£ ein Langsfuhrungsansatz (3 0 ; 27; 28 ; 29 ) 
und eine Langs fuhrungshilfe (23 ; 2 4 ; 25 ; 2 6 ) 
jeweils formstabile Telle umfassen, die in- 
einander eingreifen und zueinander relativ- 
beweglich sind. 



30 



3. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzelchnet, 
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da£ eine Eingrif f sstellung sowohl bei ge- 
schlossenem als auch bei gedffnetem Dachbe- 
reich (10) besteht. 

5 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS ein Langs ftihrungsansatz (3 0; 27 ; 28 ; 29 ) 
10 und eine . L&ngsf iihrungshilf e (23 ;24; 25 ; 26) im 

Eingrif fbereich komplenientar zueinander ge- 
formt sind. 



15 5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 
1 bis 4, 

dadurch gekennzeichciet, 

dafi die Kraft zur Bewegung des flexiblen 

Dachabschnitte (10) unabh^ngig von d©n 

20 Langs ftihrungshil fen (23 ; 24 ; 25 ; 2 6 ) und -an- 

sStzen (30;27;28;29) vermittelbar ist. 



6. Cabriolet-Fahrzeug (1) rait zumindest einem 
25 flexiblen, von tlber seinen LSngsverlauf hin- 

tereinander liegenden Querspriegeln 

(12 ; 13 ;14 ; 15 ; 16) gesttitzten Dachbereich 
(10), der zu seiner Offnung durch Verlage- 
rung von Querspriegeln ( 12 ; 13 ; 14 ; 15 ) mit ei- 
30 ner Bewegungskomponent e in Fahrzeug- 

lSngsrichtung verktlr2bar ist, insbesondere 
nach einem der Anspruche 1 bis 5 # 
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dadurch gekennzeichnet , 

daE die Kraft zur Bewegung des flexiblen 
Dachabschnitts tiber ein in der Erstreckungs- 
ebene des flexiblen Dachbereichs (10) lie- 
gendes Scherengitter (18) mit senkrecht zur 
Ers treckungs ebene liegenden Schwenkachsen 
(19) in diesen einleitbar ist. 



10 1. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnetf 

da£ das Scherengitter (18) zentral im Be- 
. reich einer LSngsmi ttelebene (21) des Daches 
(3) angeordnet und von einem einzigen An- 
15 trieb (31) bewegbar ist. 



8. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
a bis 7, 

20 dadurch. gekennzeichnet, 

dafi ein L&ngs ftihrungsansatz ( 3 0 ; 27 ; 2 8 ; 29 ) 
als Rohrabschnitt mit einer Erstreckungskoro- 
ponente in Fahrzeugiangsr ichtung ausgebildet 
ist. 

25 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzelchnet , 

dafi ein Langs f-Uhrungsans at z (3 0 ; 2 7 ; 2 8 ; 2 9 ) 
30 entsprechend der DachwOlbung gebogen ist. 
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10. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 
8 Oder 9, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS eine Lftngsf tihrungshilf e (23 ; 2 4 ; 25 ; 26 ) 
eine Rohrhttlse mit einer in Fahr2eugiangs- 
richtung gelegenen Ers treckungskojnponente 
umf afit > 



10 11 . Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch* 10 , 
dadurch gekennzeichnet, 

da£ eine LSngsfiihrungshilf e (23 ; 24; 25; 26) 
entsprechend der Dachw&lbung gegenuber der 
Horizontalen geneigt ist. 

15 

12. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Ansprtiche 
1 bis 11, 

dadurch gekennzeichnet, 

20 dafi eine Mehrzahl von Querspr iegeln 

(12 ; 13 ; 14; 15; 16) vorgesehen ist, denen aufier 
dem relativ zur Fahr trichtung (F) apt weites- 
ten vorne (12) und dem am weitesten hinten 
(16) liegenden jeweils zumindest ein L&ngs^ 

25 f ilhrungsansatz (27; 28; 29) und eine L&ngsftth- 

rungshilfe (23;24;25) zugeordnet sind. 



13. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 12, 
30 dadurch gekennzeichnet , 

dafi jedem Querspriegel (13; 14; 15) auEer dem 
relativ zur Fahrtrichtung (F) am weitesten 
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vorne (12) und dem am weitesten hinten lie- 
genden (16) jeweils symmetrisch zu einer 
vertical en Fahr zeugiangsmittelebene (21 ) 
zwei L£ngsf uhrungsansSt ze (27; 28; 29) und 
zwei Langs ftthrungshil fen (23;24;25) zugeord- 
net sind. 



14. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
10 1 bis 13, 

dadurch gekeixxizeichnet , 

dafi die LSngsf tthrungshilf eri (23; 24; 25) und 
die LSngs f tihrungsansStze ( 3 0 ; 2 7 ; 2 8 ; 29 ) von 
hintereinander liegenden Querspxiegeln 
15 (12;13;14; 15) bezuglich der vertikalen Fahr- 

zeugl&ngsmittelebene (21 ) versetzt zueinan- 
der gelegen sind. 



20 15. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet , 

dafi an jedem mit zumindest einer LSngsfuh- 
rungshilfe (23;24;25) und zumindest einem 
Langs fuhrungs ansa tz (2 7 ; 28; 29 ) verse-henen 
25 Querspriegel (13;14;15) die LSngsf uhrungs- 

hilfe (23;24;25) und der Langs- 

f tihrungsansatz ( 27 ; 28 ; 29 ) in Fahr zeugguer- 
richtung einander unrnittelbar benachbart 
liegen . 

30 
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16. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 15, 

dadurch gekennzeichaet, 

dafi dieses ein starres, eine Heckscheibe (5) 
5 umfassendes hinteres Dachteil (4) umfafit, an 

das bei geschlossenem Dach (3) in Fahrtrich- 
tung (F) der flexible Dachbereich (10) an-. 
schlieSt . 

10 

17. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 16, 
dadurch srekennzeichnet, 

daS das hintere Dachteil (4) wfihrend der 
Verkurzung des flexiblen Dachbereichs (10) 
15 in der Karosserie (6) versenkbar ist. 
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Zusaroxnenf assung : 



Cabriolet-Fahrzeug 

5 

Ein Cabriolet-Fahrzeug (1) mit zuraindest einem flexib- 
len, von tiber seinen Langsverlauf hintereinander lie- 
genden Querspriegeln (12; 13; 14; 15; 16) gestiitzten Dach- 
bereich (10), der zu seiner Offnung durch Verlagerung 

10 von Querspriegeln (12; 13 ; 14; i5) mit einer Bewegungskom- 
ponente in Fahrzeuglangsrichtung verkurzbar ist, wird 
so ausgebildet, daS zumindest einem Querspriegel 
(13;14;1S) eine Langsftthrungshilf e (23;24;25) 
zur Zusammenwirkung mit einem in deren Richtung 

15 weieenden Langsf tihrungsansatz (30; 27; 28) eines 
weiteren Querspriegels (12; 13; 14) zugeordnet ist 
(Fig. 2) . 
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INTERNATIOWALER RECHERCHENBERICHT 



Internationales Aktenzeichen 

PCT/DE2004/0O1737 



Feld II Bemerfcungen zu den AnsprOchen, die sich als nicht recherchlarbar orwlesen haben (Fortselzung von Punkt 2 auf Blatt 1 ) 
Gem&Q Artikal 17(2)a) wurda aus tolgenden QrOnden fur beailmmt© AnsprOchc kcln Recherche nbericht erstellt; 
1 ' ^ — ^ well^l^slchauf Gcgcrtst&nde bezlehan, zu deren Rochcrcho die Behflrde nicht verpfllchtet 1st, nannllch 



2 * I — ^ wefuia^chlauf Teile der internatlonalen Anmoldung bezlehen, die den vorgaschrlebanen Anforderungon so wenlg entsprochcn, 
da(3 alno slnnvolle Internationale Recherche nicht durchgefuhrt warden ka/m, namllch 



3 ' ^— ^ weTl^s^^daboi urn abhangige Anspruche handeft, dla nicht entsprochond Satz Z und 3 der Regal 8.4 a) abgefaBl *lnd. 



FaM III Bomarkungen bel mangelnder Einhaitlichkelt der Erllndung (Fortselzung von Punkt 3 auf Blatt 1) 



Die j nternQt j on8 i3 Recherchenbohorde hat festgeatellt, daB diasa Internationale Anmeldung mehrere Erfindungen enth&lt: 



siehe Zusatzblatt 



1 . I | Da dor Anmelder alle erf orderllehen zuaatzllchcn Rcchcrchongcbahron rechtzehlg emrlchtet hat, arstreckt uleh dleaer 
1 — I Internationale Rcchcrchenbericht auf alle recherchierbaren AnsprOcha. 

2 I I Da fur alia rachorchicfbaron An$pn5che die Recherche ohne elnan Arbeitnaufwand durchgefuhrt warden konme, der aina 
* 1 — ' zuGfltzllche Recherchengebuhr gerechrferTlgi hano. hat die Bohordc nicht zur Zahlung ainar polchon Gabflhr aufgefordert. 



3. Oa der Anmelder nur elnlge dor ortordcrllchcn zuGarzllchon flocherchengabahren rechtzeltig entrichtet hat, erstmckt slch dlesar 
1 — 1 internationals Recharchanberlcht nur auf die AnsprOche, fOr die GobOhren antHehtet w©rd«n s*|nd, namlicb auf die 
Aneprflcha Nr. 



4. lyj Der Anmalder hat die ortorderlichen zusatzHchen Recherchcngebuhrcn nicht rechtteltifl entrlchrat. Dar Internationale Recher- 
chenbericht beschrflnkt sich daher auf die in den AnsprOchen zuersi erwahnto Erllndung; dlosa 1st In folgenden AnsprOchen er- 
1aBt: 

1-5 



Bamerkungen hlnslchtllch elnes Wlderspwcha j Die zusfiizllchen GebQhren warden vom Anmelder unter Widcrspruch gezahlt. 

| | DieZahlungzusatzlIcher RecherchengebOhren ertofgte ohno Wlderspruch. 
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WEITERE ANGABEN PCT/ISA7 210 

Die Internationale Recherchenbehorde hat festgestell t, dass diese 
Internationale Anmeldung mehrere (Gruppen von) Erfindungen entnalt, 
naml i cb : 

1. AnsprUche: 1-5 

Cabriolet-Fahrzeug wobei einem Querspriegel eine 
Langsfuhrungshilfe zur Zusammenwirkung mit einem in deren 
Richtung weisenden Langsfilhrungsansatz eines weiteren 
Querspriegel s zugeordnet ist. 



2. AnsprUche: 6-17 

Cabriolet-Fahrzeug, wobei die Kraft zur Bewegung des 
Dachabschnitts iiber ein in der Erstreckungsebene des 
Dachbereichs ligendes Scherengitter mit senkrecht zur 
Erstreckungsebene liegenden Schwenkachsen in diesen 
einleitbar ist. 
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INTERN ATIONALER RECHERCHbNfcikj-UCH I , 

Anoaben zu VerOrfcniltehungdn. <Jlo zur aelbon PalonHamIlle gwh&ren 



Iniamallonalos Aktonzele^en 

PCT/DE2004/GO1737 



lm Rachcrchenberlchi 
angefOhrtoa Patentdokument 


Datum der 
verOnerniicnung 


Mitglled(ar) der 
rRierniarni 


i Datum dor 

1 V/orAff AnHlr*fii tnrt 1 
J v enju cmiuici luii^ | 


US 1799050 


A 


31-03-1931 


KEINE 




GB 448720 


A 


15-06-1936 


KE1NE 




DE 19956482 


C 


29-03-2001 


DE 19956482 CI 


29-03-2001 1 
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Auf den Bescheid vom 10. Marz 2005 wird wie folgt Stellung genommen: 



5 Es werden neue AnsprQche 1 bis 16 eingerelcht, verbunden mlt der 
Bitte. diese an Stelle der bisherigen AnsprQche 1 bis 17 der welteren 
Prufung zugrunde zu legen. 

Der neue Anspruch 1 1st aus den bisherigen AnsprOchen 1 und 14 
to zusammengezogen und umfalit nunmehr den Querversatz von 
hintereinander folgenden FQhrungshilfen verschiedener Spriegel, ebenso 
den Querversatz entsprechender FQhrungsansatze. 

Die AnsprQche 2 bis 13 slnd unverandert. Anspruch 14 wurde gestrichen. 
15 Die bisherigen AnsprQche 15 bis 17 schliefien sich in angepafcter 
Numerierung und RQckbezlehung als neue AnsprQche 14 bis 16 an. 

Die neuen AnsprQche sind somit durch die bisherigen AnsprQche 
ursprQnglich offenbart. 

20 



Zur Neuhelt und erfinderischen Tatigkeit: 

25 Anspruch 1 ist gegenuber der D1 schon dadurch. dad die LangsfQh- 
rungsansatze in Richtung der LangsfQhrungshilfen weisen, neu. Ein 
zusatzliches neues Merkmal bildet die Aufnahme des Querversatzes von 
LangsfQhrungshilfen und -ansatzen von aufeinander folgenden Sprie- 
geln. Der Jetzt vorliegende Anspruch 1 beruht auch auf erfinderischer 

30 Tatigkeit: 

Die US 1 799 050 A (Dokument D1) zeigt ein Fahrzeug mit einem Qber 
mehrere Querspriegel 21, 23 abgestQtzten Dachbereich. wobei der vor- 
dere Querspriegel 23 zur Dachoffnung bei der Dachoffnung nach hinten 
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verlagerbar ist und ihm hierzu seitliche LangsfQhrungshilfen 
(einschiebbares Rohr 22) zur Zusammenwlrkung mit einem 
LangsfQhrungsansatz 20 (HOIse zur Aufnahme des einschiebbaren 
Rohrs) des dahinter liegenden Spriegels 23 zugeordnet sind. 

5 

Eine solche Konstruktion ist nur fQr Fahrzeuge geeignel, bei denen 
genau zwei Spriegel gegenelnander zu bewegen sind. Schon ein dritter 
Spriegel 17 mufi gegen den hinteren Spriegel 26 anders angenahert 
werden, hier durch ein Einklappen um das untere Schwenkgelenk 16. 

10 

Der Erfindung liegt demgegenQber das Problem zugrunde, zur VerkQr- 
zung der abgestOtzten Dachfiache mehr als zwei Spriegel gegenelnander 
langs verlagerbar auszubilden. 

15 Die Erfindung I6st dieses durch den Querversatz von LangsfQh- 
rungshilfen und LangsfOhrungsansatzen von hintereinander folgenden 
Querspriegeln. Erst damit wird es moglich, auch mehr als einen Spriegel 
bezQglich der Fahrzeuglangsrichtung nach hinten zu schieben und an 
einen nSchstfolgenden Spriegel anzunahern, ohne daft es zu einer 

20 Kollision der LangsfQhrungshilfen oder -ansfltze mehrerer Spriegel 
kommt. Hierzu konnte aber die D1 kelne Anregung bieten, da dort ja 
insgesamt vier Spriegel vorhanden sind, von denen nur der vorderste 
gegen den zweiten langsverschieblich ist. Die Schrift lehrt gerade, dad 
fur die weiteren Spriegel andere Verlagerungsmdglichkeiten gefunden 

25 werden mussen: So wird der zweite Spriegel gegen den dritten mit 
seiner Anlenkung abwartsverlagert und gleichzeitig elngeschwenkt. Der 
dritte Spriegel klappt um das unten liegende Gelenk komplett ein. Die 
geht aber nur, wenn zumindest der dritte und vierte Spriegel in etwa auf 
H6he einer FensterbrQstungslinie beweglich gehalten sind, so daft sich 

30 hier auch das Schwenkgelenk befinden kann. Fur eine Dachflache, die 
oberhalb von Seitenscheiben liegt und ohne eigenen Kontakt zur 
FensterbrQstungslinie an einen hinteren Dachteil angebunden Ist, wie 
dies bei dem erfindungsgemaft gestalteten Fahrzeug moglich und 
dargestellt ist, kann daher die D1 keine geeignete Dachklnematik bieten. 
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Die GB 448 720 A (Dokument D2) zeigt eine Mehrzahl von au&eren 
Rahmentellen, die jeweils um vertikale Achsen gegeneinander 
einschwenken, um die Spriegel gegeneinander anzunahern. In dieser 
5 Phase wlrksame LangsfQhrungshilfen sind jedoch nicht vorhanden. 
Damit konnen die Spriegel bei der Dachoffnung von oben gesehen 
schrag zuelnander kommen, was gerade durch die erfindungsgemSften 
LangsfOhrungshilfen und LangsfQhrungsansatze vermieden werden soli. 
Dlese Schrift liegt daher deutlich welter als die Entgegenhaltung D1 von 
10 der angemeldeten Erfindung entfernt. 

Ahnliches gilt auch fur die DE 199 56 482 C2 (Dokument D3). Hier ist 
bereits in der Abbildung der Zusammenfassung auf S. 1 der Patentschrift 
die Schragstellung der Spriegel in Draufsicht zu erkennen. Auch diese 
is Schrift liegt daher weiter ab als die Entgegenhaltung 1 . 

Auch eine Komblnation der D1 mit der D2 oder D3 kann die Erfindung 
nicht nahelegen, da in den beiden letztgenannten Schrlften kejne 
LangsfQhrungshilfen enthalten sind und daher auch die Komblnation der 
Schriften in dlesem Punkt nicht uber die Lehre der D1 hinausgehen 
wQrde. 



III. 

25 Des weiteren wird eine neue Beschreibung elngereicht, die an die neuen 
Anspruche angepalit ist und in der das Dokument D1 gewQrdigt Ist. Es 
wird gebeten, diese Beschreibung anstelle der bisherigen der weiteren 
Prufung zugrunde zu legen. 



20 



30 



IV. 



Es wird gebeten, elnen die PatentwOrdigkeit grundsatzlich anerken- 
nenden PrOfungsbericht zu erlassen. 
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Wilhelm Karmann GmbH 
KarmannstraEe 1 
D-49084 Osnabruck 



Neue Ansprftche 



1. Cabriolet-Pahrzeug (1) mit zumindest einem 
5 flexiblen, von uber seinen Llingsverlauf 

hint ere inander liegenden Querspr iegeln 

(12 ; 13 ; 14 ; 15; 16) ges tilt z ten Dachbereich 
(10), der zu seiner Offnung durch 
Verlagerung von Querspr iegeln (12 ; 13 ; 14 ; 15) 
10 mit einer Bewegungekomponente in Fahrzeug- 

lS.ngsrichtung verkiirzbar ist ; 
da durch gdkennzelchnet, 

dafi zumindest einem Querapriegel (13/14/15) 
eine Langs f iihrungshilf e (2 3 • 2 4 ; 2 5) zur 

15 Zusammenwirkung mit einem in deren Richtung 

weisenden Langsfuhrungsansatz (30;27;28) 
eines weiteren Querspriegels (12;13;14) zu- 
geordnet ist, wobei die Langsf iihrungshilf en 
(23 ; 24; 25) und die LSnga f ilhrungsansa t ze 

20 (30;27/28;29) von hint ereinander liegenden 

Querspriegeln (12 ; 13 ; 14 ; 15) bezuglich der 
vertikalen Fahrzeuglangsmi ttelebene (21 ) 
versetzt zueinander gelegen sind. 

25 

2. Cabriolet-Pahrzeug nach Anapruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi ein Langsfuhrungsansatz (3 0 ; 2 7 ; 2 8 ; 2 9) 
und eine Langsf iihrungshil fe (23 /24/25/26) 
30 jeweils formstabile Teile umfassen, die 

ineinander eingrel£en und zueinander 
relativbeweglich sind. 
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3. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi eine Eingrif f aaCellung sowohl bei 
geschlossenem als auch bei geoffnetem 
Dachbereich (10) besteht. 



Cabriolet-Pahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi ein Langsf uhrung3aneat z ( 3 0 ; 2 7 ; 2 8 ; 2 9 ) 
und eine Langsf iihrungahilfe ( 23 ; 24 ; 2 5 ; 2 6 ) iro 
Eingrif fbereich komplementar zueinander 
geformt sind. 



5. Cabriolet-Pahrzeug nach einem der Anspruche 
20 i bia 4, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Kraft zur Bewegung des flexiblen 

Dachabachnitca (10) unabhangig von den 

Langsf uhrungshilf en (23 ; 24 ; 25 ; 26) und 

25 anaaczen (3 o ; 2 7 ; 2 8 ; 2 9 ) vermittelbar ist. 



6. Cabriolet-Pahrzeug (1) mit zumindest einem 
flexiblen, von iiber aeinen Langsverlauf 
30 hintereinander liegenden Querapriegeln 

(12; 13; 14; 15; 16) gestutzten Dachbereich 

(10), der zu aeiner 6ffnung durch 
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Verlagerung von Querspriegeln (12 ; 13 ; 14 ; 15) 
mit einer Bewegungskomponente in Fahrzeug- 
langsrichtung verkiirzbar ist, insbesondere 
nach einem der Anapruche 1 bia 5, 

5 dadurch gekennzeichnet, 

da£ die Kraft zur Bewegung dee flexiblen 
Dachabachnitts iiber ein in der 

Erstreckungeebene des flexiblen Dachbereichs 
(10) liegendes Scherengi t t er (18) mit 

0 senkrecht zur Erstreckungsebene liegenden 

Schwenkachsen (19) in diesen einleitbar ist. 



7. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 6, 
15 dadurch gekennzei chnet , 

dafi das Scherengitter (18) zentral im 
Bereich einer Langsmit telebene (21) des 
Daches (3) angeordnet und von einem einzigen 
Antrleb (31) bewegbar ist. 

20 

8. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Aneprviche 
1 bis 7, 

dadurch gekennzei chnet , 
25 daS ein Langsf uhrungsanaat z ( 3 0 ; 27 ; 28 ; 29) 

als Rohrabschnitt mit einer Erst reckungskom- 
ponente in Fahrzeuglangsrichcung ausgebildet 
ist . 



30 



9. Cabriolet-Pahrzeug nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet , 
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date ein Langsf uhrungsanaatz (30 ; 27 ; 28 ; 2 9) 
entsprechend der Dachw61bung gebogen ist. 



5 10. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
8 oder 9, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS eine L5ngsf tthrungshil f e (23 ; 24 ; 25 ;26) 
eine Rohrhiilse mit einer in Fahr zeuglangs - 
10 richtung gelegenen Ers t reckungs Jcomponente 

umfaSt . 



11, Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 10, 
15 dadurch gekeixnzeichxxet , 

dafi eine L&ng3f ilhrungshilf e (23 ; 24 ; 25 ; 26) 
entsprechend der Dachwolbung gegeniiber der 
Horizontalen geneigt ist. 

20 

12. Cabriolet-Pahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 11, 

dadurch gekenazelchnet, 

dafi eine Mehrzahl von Querspr iegeln 
25 (12 ; 13 ; 14 ; 15 ; 16) vorgesehen ist, denen aufier 

dem relativ zur Fahrt richtung (F) am 
weitesten vorne (12) und dem am weitesten 
hinten (16) liegenden jeweils zumindeat ein 
Langsf uhrungsansatz (27 ; 28 ; 29) und eine 
30 Langsf uhrungshilfe (2 3 ; 2 4 ; 2 5 ) zugeordnet 

sind . 
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13. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 12, 
dadurch gekeunzeichnet , 

daS jedem Querapriegel (13;14;15) auSer dem 
5 relativ 2ur Fahrtrichtung (F) am weitesten 

vorne (12) und dem am weitesten hinten 
liegenden (16) jeweils symmetrisch zu einer 
vertikalen FahrzeuglSngsmittelebene (21) 
zwei Langsfiihrunggansatze (27;28;29) und 
10 zwei LangBfuhrungshilf en (23;24;25) 

zugeordnet sind. 

14. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anapruche 
IS 1 bis 13, 

dadurch gekennzeichnet , 

daS an jedem mit zumindest einer 
Langsf tthrungshilf e (23;24;25) und zumindest 
einem L&ngsf uhrungsansat z (27;28;29) verse- 
20 henen Querapriegel (13;14;15) die 

LSngsf uhrungshilf e (23;24;25) und der Langa- 
f dhrungeaneat z (27 ; 2S;29) in Fahr zeugquer- 
richtung einander unmittelbar benachbart 
1 iegen . 

25 

15. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Ansprviche 
1 bis 14, 

dadurch gekennzeichnet, 
30 daS dieses ein starres, eine Heckscheibe (5) 

umfassendes hinteres Dachteil (4) umfafit, an 
das bei geschlossenem Dach (3) in 
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Fahrtrichtung (F) der flexible Dachbereich 
(10) anschliefit. 



5 16. Cabriolet -Fahrzeug. nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS das hintere Dachteil (4) w&hrend der 
Verktirzung des flexiblen Dachbereichs (10) 
in der Karosserie (6) versenkbar ist. 



10 
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Cabriolet -Pahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Cabriolet- Fahrzeug 
mit zumindest einem flexiblen Dachbereich, der 
5 auch im wesentlichen dae ganze Dach umfassen 
kann, nach dem Oberbegriff des Ansprucha 1 sowie 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 6. 

Die DE 101 40 232 Al zeigt ein Cabriolet- 

10 Fahrzeug mit einem starren hinteren Dachteil und 
einem daran in Fahrtrichtung anschl ieSenden 
flexiblen Dachbereich, der einen von mehreren 
Querspriegeln untergrif fenen Dachbezug umfaSt . 
Die Querspriegel sind \iber seitliche Rahmenteile 

15 in bekannter Weiae miteinander verbunden. Zum 
Offnen des flexiblen Dachbereichs werden dieses 
Rahmenteile urn vertikale Achsen gegene inander 
eingeschwenkt , Hierzu dienen mehrere, an den je- 
weiiigen Fahr zeugiangeaei ten angeordnete Antrie- 

20 be. Diese mOssen, urn eine gleichmaSige Dachbe- 
reichsverkurzung in der Of f nungsphase zu gewahr- 
leisten, miteinander synchroniaiert aein, was 
aufwendig ist. Zudem sind ist die gezeigte Ein- 
faltmechanik der seitlichen Rahmenteile kompli- 

25 ziert, und es miissen zus&tzliche MaSnahmen ge- 
troffen werden, urn ein unkont rolliertes Falten 
des Dachbezugs und dessen Einklemmen in 
Gelenkbereichen zu vermeiden. 



30 



Die US 1 799 050 A zeigt ein Fahrzeug mit einem 
uber mehrere Querspriegel 21, 23 abgeatutzten 
Dachbereich, wobei der vordere Querspriegel 23 
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zur Dachoffnung bei der Dachoffnung nach hinten 
verlagerbar ist und ihm hierzu aeitliche 
Langsf uhrungshilf en (gi nschiebbares Rohr 22) zur 
Zusammenwirkung mit einem L&ngsf uhrungeans at z 20 
5 (Hulse zur Aufnahme des einschiebbaren Rohrs) 
des dahinter liegenden Spriegels 23 zugeordnet 
sind . 

i 

Eine solche Konstruktion ist nur fur Fahrzeuge 
10 geeignet, bei denen genau zwei Spriegel gegen- 
einander zu bewegen sind. Schon der zweite 
Spriegel mufi gegen einen dritten Spriegel 17 
heruntergeechoben und eingeklappt werden, der 
weitere Spriegel 17 wird gegen den hinteren 
15 Spriegel 26 urn das untere Schwenkgelenk 16 ein- 
gef alte t . 



Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein 
j Cabriolet -Fahrzeug der genannten Art hinsicht- 

20 lich der Of f nungskinematik mit Verkurzung der 
abgeatutzten Dachflache durch mehr ala zwei 
Spriegel gegeneinander zu optimieren. 



Die Erfindung 16st dieses Problem durch ein 
Cabriolet -Fahrzeug mit den Merkmalen des An- 
spruchs 1 und durch ein Cabriolet - Fahrzeug mit 
den Merkmalen des Anspruchs 6, die einzeln oder 
in Kombination miteinander verwirklicht aein 
kdnnen. Vorteilhafte Ausges t al tungen des Gegen- 
standes der Erfindung ergeben sich aus den 
weitcren Anoprucb.cn 2 bia 5 und 7 bis 15. 
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Durch die erf indungsgemSSe Ausbildung nach An- 
spruch 1 ist eine mechanische Zwangsldngsf tihrung 
des flexiblcn Dachbereichs bewirkt . Ea ist daher 
verhindert, dafi bei desaen Offnuag gegenuberlie- 
5 gende Laagsseitenbereiche unterachiedlich 

schaell nach hinten verlagert warden und sich 
der Dachbereich achrag stellen kann . wahrend der 
Of f nungsbewegung liegen die Querspriegel somic 
auch ohne Synchroniaat ionamaSnahmen jederzeit 

10 parallel zueinander. Seitliche Ges t&nge t eile 
aind entbehrlich, so daS sich eine grofie Kopf- 
und Schulterf reiheit auch wShrend der Dachbewe- 
gung ergibt. Durch den Querveraatz von LSngs- 
f tihrungshilf en bzw. -ansfitzen von aufeinander 

15 folgenden Spriegeln lafit sich eine Mehrzahl von 
solchen Spriegeln zur Unterstutzung der Dach- 
flache bereitatellen, die alle auf die gleiche 
Weiae gegeneinander bewegt werden konnen, Dieae 
kann daher lang ausgeblldet sein und benotigt 

20 keine Aabindung an Gelenke im Bereich der 
Fensterbriistungalinie, sondern kann zum Beispiel 
komplett oberhalb von Seitenscheiben liegen. Die 
LSngsf uhrungsansatzo bzw. -hilfen konnen dabei 
jeweila gleichartig ausgeblldet sein, was die 

25 Herstellung vereinfacht. 

Durch ein vortei lhaf tea Ineinandergreif en von 
Langs f uhrungshilf en und L&ngsf fthrungsansAt zen - 
auch bei geechloaaenem Dach - iat ein Einf&del- 
30 vorgang der Teile entbehrlich. Die Dachoffnung 
iat dadurch beechlcunigt . 
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Insbesondere wenn ein starrea hinceres Dachteil 
vorgeaehen ist, an daa sich der flexible Dachbe- 
reich nach vorne hin anschliefit, kann die 6ff- 
nung weiter beschleunigt werden, wenn wahrend 
5 des Abeenkens des starren Dachteils gleichzeitig 
die Verkurzungsbewegung des vorderen, flexiblen 
Dachbereichs stattfindet. 

Wenn die Fuhrungahi 1 f en und Fuhrungaanaac ze von 
dem Antrieb vollstandig entkoppelt sind, iat die 
Konatruktion zudem vereinf acht . 

Dabei kann fur den Antrieb ein einziges Organ, 
etwa ein Hydraulikzylinder , ausreichend aein, 
wenn dieser die Antriebekraf t uber ein in der 
Langemittelebene liegendes Scherengi t ter auf den 
flexiblen Dachbereich vermittelt. Durch die 
hierbei nicht zwingende, j edoch vorteilhafte 
Kombination mit den Langsf uhrungsanaat zen und 
Langsfuhrungshilf en ist trotz des nur einen rait- 
tigen Antriebs wiederum die Parallelbewegung 
beider Langsseiten auch ohne seitliche Rahmen- 
teile sichergestellt . In jedem Fall ist bei Ver- 
wirklichung des Antriebs uber das zentrale Sche- 
rengitter die Kopf- und Schul terf reiheit erhoht, 
da seitliche Telle der Antriebskinemat ik, die 
insbesondere wahrend der Bewegung des Daches zu 
Raumeinschrankungen fuhren, fehlen. 

Weicere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
gebcn sich aua cinem in dor Zeichnung darge- 
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stellten und nachfolgend beschriebenen Aueftth- 
rungsbeiapiel des Gegenstandes der Erfindung. 

In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 eine schematische perspektivische An- 
sicht eines abgebrochen dargestell ten. 
erfindungsgemaSen Cabriole t - Fahrzeugg 

bei geschlossenem Dach mit - der Ober- 
sicht halber transparent dargestel 1 tem - 
Dachbezug, 



Pig. 2 sine ahnliche Ansicht wie Fig. i wahrend 
der Dachoffnung rait gleichzeitig nach 
15 unten achwenkendem starrem Dachteil und 

sich verkQrzendem flexiblem Dachbereich, 

Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 bei 
weiter f ortschreitender Dachoffnung bzw, 
in einer frCiheren Phase des Dach- 
schliefiens , 



Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 bei 

weiter f ort schreitender Dachoffnung bzw. 

25 in ciner fraheren Phase des Dach- 

schlieSena , 



30 



Fig. 5 



eine Sei t enansicht etwa 
Pfeils V in Fig. 4 auf 
geoffnete Dach. 



aus Richtung des 
das vollstandig 
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Das erfindungsgemafie Cabriolet -Fahrzeug l iat in 
Pig. 1 in seinem oberen und mittleren Bereich, 
der den Insassenraum 2 umfaSt, echemacisch dar- 
gestellt. Disser iat iiberdeckbar von einem be- 
weglichen Dach 3, das in der Darstellung naoh 
Fig. 1 geschlossen ist. 

Im Ausfuhrungsbeispiel umfaSt daa Dach 3 ein 
starres hinteres Dachteil 4, das hier aine 
kuppelartige Heckscheibe 5 umfafit, die aufierhalb 
eines mittleren Durchsichtbereichs mit einer 
dunklen, licht- und/oder warmeabsorbierenden Be- 
achichtung versehen aein kann. Dieses iat an der 
Karosaerie 6 fiber seitliche Hauptlager 7 
achwenkbeweglich angebunden und kann vollstandig 
in dieaer unterhalb einer Fenaterbruetungelinie 
8 abgelegt werden. Zum Verschwenken dea hinteren 
Dachteils 4 urn die Hauptlager 7 dienen seitliche 
Antriebaorgane 9 , sofern ein automat i s ches Dach- 
dffnen und -schlieSen verwirkl icht werden soli. 



An daa starre Dachteil 4 schliefct sich bei ge- 
schlossenem Dach (Fig. i) in Fahrtrichtung F ein 
insgesamt mit 10 bezeichneter flexibler Dachbe- 
25 reich an. Dieser umfaSt einen beispiel SW eiae 
textil oder aus Kunststoff gebildeten Bezug 11, 
der in Fig. i der Ubersichtlichkeit halber 
transparent dargeatellt iat . Dadurch sind mehre- 
re den Bezug n abstutzende, Querspriegel X2 . 
13« 14, 15, 16 sichtbar. Der vordere Spriegel 12 
bildet hier die oog. Dachapitze, die bei g e - 
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schloesenem Dach 3 mit dem Windschutzscheiben- 
rahmen 17 verriegelt ist. 

Der Bezug 11 ist weiterhin untergriffen von ei- 
5 nem zentralen und aymmetr isch zur vertikalen 
Fahrzeuglangsmittelebene 21 liegenden Scheren- 
gitter 18. Dieses ist zumindest mit dem vorderen 
Querspriegel 12 verbunden. Das Scherengitter 18 
liegt in der Era treckungsebene des flexiblen 
10 Dachbereichs 10 und weist eine Mehrzahl von 
senkrecht hierzu stehenden Schwenkachsen 19 auf, 
um die herum die einzelnen Lenker 20 des Sche- 
rengitters ein- und ausschwenkbar sind. 

15 Durch die Lage in der Ers treckungsebene des Da- 
ches 3 ergibt sich eine minimales und flaches 
PackmaS fur das eingefaltete Scherengitter ie 
bei geoffnetem Dach. Durch die in der Langsmit- 
telebene liegende zentrale Anordnung des Sche^ 

20 rengitters 18 liegt es auch bei geoffnetem Dach 
3 mittig in einem Bereich, in dem sich keine mit 
dem Hauptlager 7 verbundenen Gestangeteile 19 
Oder Antriebsteile 9 befinden. Zudem sind Kopf- 
und Schulterfreiheit durch die zentrale Anord- 

25 nung slgnifikant erh6ht. Seicliche Rahmenteile 
fur einen Antrieb der Dacheinf al tbewegung aind 
vollstandig entbehrlich. 

In Kreuzungspunkten 22 der Lenker 20 sind diese 
30 mit den hinter der Dachspitze 12 liegenden 
Queropriegcln 13, i 4 , is verbunden, was nicht 
zwingend ist. Durch die Verbindung mit samtli- 
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chen Spriegeln k&nnen diese jedoch beim Offnen 
gleichmafiig ihren Abstand zueinander vermindern, 
da sie jeder fur sich bei Einschwenken der Len- 
ker 20 urn die Acheen 19 mit nach hinten gezogen 
5 werden, 

Der flexible Dachbereich 10 umfaSt an den 
Querspriegeln 13, 14, 15, jeweils beidseits der 
vertikalen Langsmi t t elebene 21 und symmetrisch 
10 zu dieser jeweils zwei Langsf fihrungshil f en 23, 
24, 25 und zwei Langsf iihrungsansSt ze 27, 28, 29. 
Der vordere Spriegel 12 tragt zusatzlich zwei 
LSngsfuhrungsanaatze 30, und hinter dem ruckwar- 
tigaten Spriegel 16 sind zusatzlich zwei L&ngs- 
f uhrungshilf en 26 angeordnet. Letztgenannte sind 
mit den Lenkern 19 der Schwenkmechanik fur das 
hintere atarre Dachteil 4 verbunden. 

Die LangsfilhrungsansStze 27, 28, 29, 30 sind als 
f orm3tabile Rohrabschnitte ausgebildet und 
erstrecken sich in Draufsicht parallel zur Fahr- 
zeuglangarichtung, wobei auch eine leichte Ab- 
winklung hierzu moglich w&re . Gegenilber der 
Horizontalen sind sie entweder insgesamt ejat- 
sprechend der Dachwfilbung leicht schr^g geatellt 
und/oder jeweils in sich gebogen, was insbe- 
sondere bei kurzen Dachern mit starker Wolbung 
optisch positiv ist. 

Die LSngsfuhrungshilf en 23, 24, 25, 26 sind 
ebenfalla formetaibil und utnfasscn Hvilsenkdrper , 
die jeweils entsprochend der Dachkrummung ge- 



20 
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neigt sind und in die jeweils L&ngsf uhrungsan- 
satze 27, 28, 29, 30 eingreifen. Die Weite der 
jeweiligen Htilse ist so bemessen, date sie den 
jeweils eingreif enden Langsf uhrungsansat z 23, 
5 24, 25, 26 dicht umgreift, jedoch eine Relativ- 
bewegung der Teile zueinander parallel zur 
Erstreckung des LangsanBatzes 23, 24, 25, 26 er- 
moglicht. Im Ausf uhrungsbeispiel besteht die 
Eingrif f sstellung der Teile nicht nur bei sich 
10 bewegendem oder geoffnetem Dach, sondern auch 
bei geschlossenem Dach, so da£ keine gesonderten. 
MaSnahmen fur ein zentriertes Einf&deln vorgese- 
hen werden mussen. 

15 tiber die Langsf iihrungshilf en 23, 24, 25, 26 und 
Langsf uhrungsans&t ze 27, 28, 29, 30 muS keine 
Antriebskraf t vermittelt werden, so daS auch 
keine Synchronisation der Bewegung der Dachsei- 
ten erforderlich i3t. Die Kraf teinle?itung ge- 

20 echieht allein uber das mittig liegende Scheren- 
gitter und ein zentrales Ant r iebsorgan 31, das 
die Lenker 20 um die Achaen 19 verschwenkt . 

Im einzelnen ist die Anordnung von L&ngsfuh- 
25 rungshilfen 23, 24, 25, 26 und Langsf uhrungsan- 
satzen 27, 2B, 29, 30 im gezeichneten Ausfiih- 
rungsbeispiel wie f olgt : 

An der Dachspitze 12 sind symmetrisch lediglich 
30 zwei Rohrstticke 30 angeordnet, die nach hinten 
wcieen und in Htilsen der L&ngsfuhrungshilf en 23 
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des heckwarts benachbarten Spriegels 13 eingrei- 
f en . 

Dieser weiat bezuglich der vertikalen Fahrzeug- 
langsmittelebene 21 weiter aufien liegende und 
ebenfalls heckwarts weisende RohrstOcke 27 ala 
Langsf uhrungsansatze auf , die ihrerseits in Hill - 
sen der Langsf uhrungshil fen 24 dea heckwarts be- 
nachbarten Spriegels 14 eingreifen. 

Auch dieser dritte Querspriegel weiat bezuglich 
der vertikalen Fahr zeuglangami t telebene 21 ge- 
geniiber seinen Langsf uhrungshilf en 24 weiter 
aufien liegende und ebenfalla heckwarts weisende 
Rohrstucke 28 alg Langsf uhrungsansat ze auf, die 
ihrerseits in Hulsen der Langsf uhrungshi 1 fen 25 
des heckwarts benachbarten Spriegels 15 eingrei- 
fen. 



20 Dort wiederholen sich die Verhal tnisse ; Auch 
dieser weiat bezuglich der vertikalen Fahrzeug- 
l&ngsmittelebene 21 weiter aufien liegende und 
ebenfalla heckwarts weisende Rohratucke 29 ale 
Langsf uhrungaansatze auf, die dann allerdings 

25 den heckseicigen Spriegel 16 verbindungs los un- 
tergreifen und in Langsf uhrungshi i fen 26 einer 
hinteren Querlenkeranordnung 32 eingreifen, die 
uber die Lenkeranordnung 19 bewegbar ist. Der 
Spriegel 16 sichert die Anbindung des Bezugs- 

30 etoffs li an dem hinteren Dachteil 4. 
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Insgeaamt aind daher die Langs f flhrungsaasac ?e 
30, 27, 28, 29 hintereinanderllegender Spriegel 
12, 13, 14, 15 bezuglich der vertikalen Langs- 
mittelebene 21 versetzt zueinander angeordnet, 
namlich derart , dafi sie von vorne nach hinten 
immer waiter aufien angeordnet sind. Eine Kolli- 
sion der Rohrstucke ist daher auch bei der Dach- 
offnung mit aich verkiirzendem Dachbereich 10 
vermiaden . 

Gleichzeitig liegen j edoch an jedem Spriegel 13, 
14, 15 die Langsf uhrungshilf e 23, 24, 25 fur den 
LangBfuhrungsansatz 30, 27, 28 des jeweils vor- 
geordneten Spriegels und der eigene Langsfuh- 
rungsansatz 27, 28, 29 unmittelbar benachbart, 
eo daS die Langsf uhrungaansatze 27, 28, 29, 30 
inagesatnt einen Langsrahmen fur den Dachbereich 
10 auabilden und bei geoffnetem Dach 3 unmittel- 
bar nebeneinander liegen. 

Zum Offnen des Daches 3 werden von Anfang an 
(Obergang von Figur 1 zu Figur 2) sowohl das 
hintere Dachteil 4 in die Karosaerie 6 abwarts 
verBchwenkt als auch der vordere Dachbereich 10 
verkurzt und aufwarte gestellt, so daS am Ende 
beide Dachteile 4, 10 unter der Fenster- 
brustungslinie 8 liegen (Fig. 5). Die Dachbewe- 
gung ist aufgrund dieaer Kombination von gleich- 
zeitigen Bewegungsablauf en erheblich beschleu- 
nigt . 
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Durch die hier gezeigte Senkrecht s tellung dee 
vorderen Dachteils 10 wahrend der Offnung stehen 
bei vollstandig abgesenktem Dach 3 die Langsfuh- 
rungeansatze 30, 27, 28, 29 im waaentlichen ver- 
5 tikal und nebeneinander (Fig. 5) , so daS eln 
flaches Paket von wegen der Verkurzung geringer 
Hohenerstreckung gebildet iet, das etwa hinter 
•den Lehnen einer Sitzreihe ohne groGe Koffer- 
raumeinschrankung plaziert warden kann . Das hin- 
10 cere Dachteil 4 liege dann aber diesem Paket 
Oder leicht dahinter unter einer Kofferraum- 
klappe und benotigt mit seiner nach auSen 
weisenden W61bung ebenfalls nur wenig Rau m . 

15 
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